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Apresentacao

Durante a campanha eleitoral para a Prefeitura, em
2004, a Associacao Viva o Centro apresentou aos
candidatos dez propostas para impulsionar o
desenvolvimento da regido central de Sao Paulo. A
Revisédo do Sistema de Calgaddes do Centro é parte
integrante desse documento.

Diante da realidade atual dos calgaddes, a Associagéo
Viva o Centro propde a revisdo e o aperfeicoamento
desse sistema. O assunto ndo é novo. Em 1998, a
Associacao, em parceria com o Laboratério Cidade da
Faculdade de Belas Artes de Sdo Paulo e com o apoio
da Associagéo Brasileira de Pedestres (Abraspe) e do
Metrd, promoveu pesquisas, encontros e estudos para
repensar essa estrutura e torna-la novamente um motivo
de orgulho para quem vem ao Centro. Todo esse trabalho
virou um livro, “O Calgadao em Questéo — 20 anos de
experiéncia do calgadao paulistano”. Nas edi¢cdes n.° 27
e 37 da revista urbs, amplas matérias voltam a discutir
os calcaddes e a necessidade de se repensar o sistema
e noticiam a entrega desses estudos pela Viva o Centro
as respectivas gestbes municipais.

Sao Paulo, maio de 2005.



Situacao

Desde que foram criados em 1976, durante o governo de Olavo Setubal, os
calgaddes séo vistos com carinho pela populacédo, que se sente privilegiada
por ter um espacgo reservado para pedestres em uma cidade que nédo os
trata com muita deferéncia. Mas os anos pesam nas costas dos calgaddes.
Quase trés décadas depois, o sistema de calgaddes do Centro de Sao Paulo
nao teve nenhuma atualizagéo e o desgaste provocado pela circulagao dos
veiculos autorizados e pela precaria manutengéo fez com que algumas de
suas maiores vantagens se perdessem.

Na época em que foram implantados, a justificativa era o intenso trafego de
veiculos, que causava poluicdo ambiental e sonora. A idéia era, com a
implantagdo do metrd, dificultar o acesso de carros ao Centro. E foi entdo
que se ampliou a quantidade de vias pedestrianizadas dos Centros Velho e
Novo e se proibiu a constru¢cdo de garagens na area. No inicio da década
de 90, com a construgao dos tuneis no Vale do Anhangabau, a area restrita
aumentou e com ela as dificuldades de acesso por veiculo particular a regido
central. Hoje, sdo mais de 7 quildbmetros de vias pedestrianizadas.

O projeto original levava em consideragéo os pisos, a drenagem de agua, a
iluminagdo e o mobiliario urbano. Areas especificas foram determinadas
para os equipamentos e as empresas que construiram o sistema prestavam
manutengéo constante. Com o tempo, porém, a manutencéo deixou de ser
feita e os equipamentos, cestos de lixo, bancos, telefones publicos, bancas
de jornais, etc, foram realocados sem seguir as orienta¢des originais. Com
isso, n&o ha mais padronizacao e a propria colocacao desses equipamentos
no espago publico atrapalha a passagem tanto das pessoas como dos
veiculos autorizados a transitar.

Outro aspecto importante a ser notado é que muitos pontos dos calgcaddes
séo distantes dos terminais de 6nibus e estagbes de metrd. Muitas empresas

acabaram se mudando ao perder o acesso de veiculos para o transporte de
pessoas e mercadorias. A situagao fica ainda mais agravada com a presenca
de camelGs e vendedores ambulantes.

Os calcaddes estdo implantados em uma regido com intensa circulagdo de
pedestres e onde o trafego de veiculos nédo foi completamente interrompido.
Ambulancias, viaturas policiais e de bombeiros, caminhdes de lixo e outros
veiculos de servigos de concessionarias continuaram a percorrer as vias,
além de veiculos de carga que, mediante pagamento de pedagio, adentram
a area para abastecer o comércio. O resultado € a destruicdo do piso e
conflito entre veiculos e pedestres. O excesso de movimento e a ocupacgao
do espaco publico por camelds, bancas e equipamentos desordenados no
meio do passeio prejudicam a circulacdo de pedestres e veiculos de
atendimento a emergéncias graves, como incéndios, por exemplo.

Como a area onde estédo implantados os calgaddes € muito grande — tem
cerca de 400 mil metros quadrados, com mais de 2 milhdes de metros
quadrados de area construida — surgiram pontos de estrangulamento para
a entrega de mercadorias. Mesmo para os pedestres, existem locais em
que as distancias a serem percorridas a partir da estagdo mais proxima do
metrd, de um estacionamento ou mesmo de um ponto onde possa
desembarcar de um 0Onibus ou carro também sao muito longas.

Em varios lugares do mundo existem calgaddes, mas em geral a area restrita
nao é tdo grande. Em locais como Curitiba e Buenos Aires, por exemplo, as
ruas fechadas a circulagao de veiculos tem circulagao livre nas ruas paralelas
e contiguas e nas transversais, o que encurta a distancia entre o destino e 0
ponto de parada dos veiculos.

Levantamento fotografico do fluxo de pedestres na R. 15 de Novembro evidenciando a
ociosidade da via. (Realizado sexta-feira, 11 de marco de 2005)
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Repensar os calgadoes

Apesar de todos os problemas existentes, a populagéo vé os calgaddes
como uma conquista do pedestre e por isso merecem uma atualizagéo
que dé conta da evolugéo da prépria cidade. Buscando solugdes objetivas,
a Associacgao Viva o Centro aponta como prioritarias as seguintes medidas
para analise.

1. Rever fluxos de circulagao

A proposta busca rever o fluxo de circulagao para definir se ha ruas que
devem se tornar calgadao, quais devem ser mantidas como tais e quais
devem ser reabertas, de acordo com a ocupacao atual do Centro e com
uma visdo de futuro. Prevé também aperfeicoar os calgaddes dotando-
os de uma via de servigos, com leito carrogavel, para disciplinar o transito
de veiculos que ja existe e que se mistura aos pedestres de forma cadtica
e sempre em prejuizo destes.

2. Implantacgao de vias de servigos

A adogao de um leito carrogavel como via de servigos com um piso
reforgado e de facil manutencao também é fundamental para que se evite
a degradagao do calgadao Além do peso dos veiculos, a falta de
manutencéo e de fiscalizagdo do uso foram
as causas principais da deterioragao do piso
pois, ao longo do tempo, varias
concessionarias de servigcos publicos
perfuraram o solo para realizar reparos ou
implantar dutos de todos os tipos e néo
retornaram o piso as condi¢des originais. Se
faz necessaria, também, melhorias no
sistema de iluminacao e a padronizacao dos
equipamentos, como bancos, lixeiras,
bancas e floreiras.

Experiéncia similar realizada no centro do Rio de Janeiro dotando a
Rua do Carmo de uma via de servigos. A intervengéo, aliada a uma
maior flexibilidade nos horarios de acesso, principalmente & noite, fez
com que o comércio ampliasse seu horario de atendimento trazendo
uma nova vitalidade

3. Flexibilizagcao dos horarios de acesso

Mudancgas no horario permitido para acessar o calgadao traria grandes
avancgos na questdo operacional. Atualmente, a entrega de mercadorias
pode ser feita durante a noite ou nas manhas de sabado, mediante o
pagamento de pedagio. Nas tardes e noites de sabado e aos domingos
essa circulacao é livre. A permissao do trafego em certas ruas ou a
flexibilizagdo do seu uso a noite daria um carater mais versatil aos
calcaddes estimulando novos usos.

Simulagoes

Como método de analise do impacto que a abertura ou liberagédo de
algumas ruas poderia causar sobre o sistema de calgaddes, a Viva o
Centro fez algumas simulag¢des (ver mapas nas paginas seguintes). O
partido adotado foi de mapear areas criticas tendo em vista as distancias
percorridas pelos pedestres nos calgcaddes a partir de um ponto acessivel
por veiculo particular.

Atualmente, mais de 2 quildbmetros lineares dos calgaddes do Centro estéo
situados a mais de 100 metros de distancia de um ponto acessivel por
veiculos particulares ou mesmo de estagdes de metrd. Ao analisar alguns
exemplos de intervencao este numero cai para 800 metros.

Intervengées analisadas

A Implantagédo do Projeto de refuncionalizagdo do Vale do Anhangabat
(Viva o Centro - Carta aos Candidatos 2004)

B Liberacdo da Rua 7 de Abril (trecho entre a Rua Braulio Gomes e Rua
Gabus Mendes)

C Liberagédo da Rua Benjamim Constant

D Abertura da Rua 15 de Novembro e Rua Jo&o Bricola

E Abertura da Rua 24 de Maio entre a Av. Ipiranga e a Rua Dom José de
Barros e Rua Dom José de Barros entre a Rua 24 de Maio e a Av. Sdo Jodo



Calgadoes do Centro

=
H g
: z
4 =
= 5
§ #
P, 3
& m
a.m =
=
£33 =
s8 =
" ﬂ
£ s =
S g =
£g ¢
& 9 =
22 §e
oOF @

ff\

5S¢ ¢ Republica

\\uc\ R\

\\%




Situacao Atual

2,1km lineares de ruas com mais de
100 metros de distincia de um ponto
acessival por voleulo particular

Legenda

f

CVSIANCE S pArCOrnias por pACesines & patin um
TR vl pecar v ouha i

L]} 0= Fm

I5-Sm

50 -Thm

- I Ty o B -
r.ﬁ“"."-' 4 o N — - i Em
= /f:ﬂﬁ\ L Ll e ¥ [ SRR

L)
-
i

1 amarin nis =
- Plama ga situagdo alual 170212005
I ) i aaprrabs neon

Wiva o Centro Viea o Cantra Do, Thenion - Victor -8



Exemplo de intervengao
para analise

A, Implantacio do projeto de refunciona-
lizagdo do Vale do Anhangabad (Viva o Centra)

B. Liberagiio da Rua 7 de Abril (trecho entre
a Rua Briulis Gomes o Hua Gabus Mandes)
G mad de direcis sentide Av, Ipiranga.

C. Liberacio da Rua Benjamim Constant

0. Abertura da Rua 15 de Novembro e Rua
Joaa Bricola

E. Abariura da Rua 24 de Malo anira a

Aw, Ipiranga & a Rua Dom Jocé de Barros @
Rua Dom José de Barros entre 2 Rua 24 de
Maio ¢ a Av. Sae Joao

Resultado:

meanos de 800m lineares de ruas com mais de
100 metros de distancia de um ponto
seassivel por vaiculo particular
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Sao Paulo

Associacao Viva o Centro

Rua Libero Badard, 425, 4° andar
Sao Paulo - SP - CEP 01009-905

Tel: (11) 3106 - 8205
Fax: (11) 3105 - 8896

www.vivaocentro.org.br



